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Abbildung 1: Prinzipsskizze der Streulichtmessung in Anlehnung an [3] 
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Abbildung 2: Prinzipskizze des Einzelradrollprüfstands (links) und Rollprüfstand mit 
integriertem Sensor zur Streulichtmessung (rechts) 
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Abbildung 3: Schematischer Aufbau des Rollprüfstandes mit Segmentierung des Rades 
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Abbildung 4: Aufgezeichnete Geschwindigkeiten von Rad und Treibscheibe (oben) so-
wie Streulichtmessung (unten), in Gesamtübersicht (linke Spalte) und im Detail wäh-

rend der Bremsung (rechts Spalte) 
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Abbildung 5: Entwicklung des über den 
Radumfang gemittelten Wertes Aq über 
mehrere Bremsungen mit zugehöriger 

Standardabweichung

Abbildung 6: Änderung des Streulicht-
kennwertes Aq nach einer Überrollung 
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Abbildung 7:Kraftschlusskurven für hohe und niedrige Streulichtvarianz mit eingefärb-
ter Standardabweichung der Messpunkte
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